
京都府域の

高速道路がもたらした整備効果
これまでのあゆみと未来に向かって

新名神高速道路・京奈和自動車道(城陽JCT）

京都縦貫自動車道(宮津天橋立IC) 舞鶴若狭自動車道

新名神高速道路・第二京阪道路(八幡京田辺JCT）

山陰近畿自動車道(与謝天橋立IC） 名神高速道路(大山崎JCT)

京都府

京都府道路公社
https://www.kyo-
doko.jp/kensetsun/_img/kensetsun/6122685928_5659.pdf
山陰近畿自動車道 与謝天橋立インターチェンジ

京都府道路公社https://www.kyo-
miti.jp/wtncnt_archive/20250126121534482.html
https://www.kyo-
miti.jp/wndc/whats_data/topics/upload/files/%60%83%89%8
3V-V01(1).pdf
京都縦貫自動車道 宮津天橋立インターチェンジ

一般社団法人 兵庫県トラック協会
https://www.hyotokyo.or.jp/news/wp-
content/uploads/2024/02/20240213_maizuru_wak
asa_expressway_questionnaire_pamphlet.pdf

地図・空中写真閲覧サービス
撮影年月日 2020/08/31
https://service.gsi.go.jp/map-photos/app/map

NEXCO西日本
大阪東・大阪西エリア（八幡京田辺JCT・
IC～高槻JCT・IC）の工事進捗状況
https://corp.w-
nexco.co.jp/activity/branch/kansai/shinmeish
in/situation/situation03/

NEXCO西日本
京都・大津エリア（大津JCT（仮称）～城陽
JCT・IC）の工事進捗状況
https://corp.w-
nexco.co.jp/activity/branch/kansai/shinmeishin/situa
tion/situation05/

https://service.gsi.go.jp/map-photos/app/
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京都府高速道路の歴史

京都府では、昭和62年以降、舞鶴若狭自動車道、京都縦貫自動車道、京奈和自動車道、第二京阪道路など
が立て続けに開通。令和7年までに約229kmの高速道路が整備され、京都府南北間の所要時間は、昭和
46年頃から概ね半減し、アクセス性が大幅に向上しました。

京都府内高速道路の変遷

出典：NEXCO西日本

出典：京都市

出典：福井県

出典：NEXCO西日本

名神高速道路開通時

第二京阪道路(全線)開通時

京奈和自動車道(全線)開通時

舞鶴若狭自動車道開通時

京都縦貫自動車道開通時

京丹後市
|

木津川市間

所要時間

210分

京丹後市
|

木津川市間

所要時間

188分

京丹後市
|

木津川市間

所要時間

130分

259
分

130
分

京都府南北間

約２時間短縮

供用区間の延長に伴う所要時間の短縮

H27.7 京都縦貫自動車道
全線開通

H26.7 舞鶴若狭自動車道
全線開通

H22.3 第二京阪道路
全線開通

H12.4 京奈和自動車道
（京奈道路）全線開通S40.7 名神高速道路

全線開通

※所要時間計算はNITAS（総合交通分析システム,国土交通省）を用いて法定速度により算出 ※起点：木津川市役所／終点：京丹後市役所

京丹後市
|

木津川市間

所要時間

259分

高速道路整備によるアクセス性の向上

出典：NEXCO西日本
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H15.8 京滋バイパス
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貨物輸送量の拡大による広域物流化への貢献

工場立地による地域経済の活性化

工業・物流

地域経済の活性化と物流の広域化

高速道路の延伸に伴い、IC周辺を中心にした工場立地件数の増加による雇用機会の拡大と、製造品出荷
額の増加が地域経済の活性化に寄与しています。また、物流の円滑化により地域間の貨物輸送量が増加し、
広域物流化へ貢献しています。

栄

佐山

工場立地分布と１５分圏域

出典：宇治田原町

出典：（一社）長田野工業センター

凡例

１５万トン以上

１０～１５万トン

５～１０万トン

１～５万トン

※1万トン未満は表示無し

京都府は

広域物流の
要所

主な地域間流動

長田野工業団地

長田野工業団地

宇治田原工業団地

宇治田原工業団地

若狭湾

大阪府
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奈良県

第二京阪道路

名神高速道路

京滋バイパス

新名神高速道路

京奈和自動車道
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出典：工業統計調査・経済センサス・
経済構造実態調査

※S60～R5の累計
出典： 工場立地動向調査

製造品出荷額の推移（京都府）

工場立地件数

※H14～R7立地

３～10件

１１件以上

IC15分圏域

IC周辺を
中心に

工場立地件数が

９０４件
増加

製造品出荷額が(S60から)

1.3兆円増加

三重県

出典：全国貨物純流動調査（R3）

ロジスクエア京田辺A

出典：株式会社シーアールイー

八幡京田辺JCT周辺の大型物流施設

貨物輸送量が
(H17から)

1.3倍
増加

京都や各地域間を繋ぐ
高速道路の機能強化に
より、物流の効率化・高
度化が促進される。

京都府内の高速道路

６車線

４車線

２車線

事業中
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京都府外の高速道路
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観光

観光客数増加により観光地の活性化に貢献

高速道路の延伸に伴い観光地へのアクセス性が向上し、観光拠点への移動時間の短縮や定時性により観
光周遊が促進し観光地の活性化が図られます。

若狭湾
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奈良県

三重県

滋賀県

福井県

道の駅「和」

天橋立

トロッコ亀岡

石清水八幡宮

石清水八幡宮

出典：京都府山城広域振興局

トロッコ亀岡

出典：嵯峨野観光鉄道（株）

天橋立

出典：（公社）京都府観光連盟

道の駅「和」

出典：道の駅「和」

■主な観光地

観光入込客数が
(S63から)

1.5倍
増加

観光消費額が
(S63から)

1.1兆円
増加

観光施設

府内観光地入込客数ランキング
（京都市除く）で上位の観光施設

出典：京都府観光入込客数等調査報告書

観光入込客数と観光消費額（京都府）
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※府内観光地入込客数ランキングで上位の観光施設（京都市除く）
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舞鶴港

綾部JCT

舞鶴西IC

綾部安国寺IC綾部IC

舞鶴若狭自動車道

大阪府

滋賀県

福井県

兵庫県

三重県

防災道の駅
「京丹波味夢の里」

災害

災害時の地域の安心安全を支援

高速道路は、大規模災害時の基幹ルートとして、緊急輸送・早期復旧を支援します。
南海トラフ巨大地震でも、舞鶴若狭自動車道は、震度が比較的低いエリアを通過しているため、緊急時の
代替路として期待されます

第三次救急医療施設からの時間圏

京都府内の高速道路

６車線

４車線

２車線

事業中

調査中

京都府外の高速道路

供用済

事業中

国道
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ハーフIC
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国道27号のり面崩壊の様子

出典：近畿地方整備局

救援物資輸送訓練の様子

出典：近畿地方整備局舞鶴港湾事務所

舞鶴港

高速道路は
災害時における

基幹ルート※

基幹ルート

※道路啓開計画におい
て、災害時に救援活動や
物資輸送を行うため最優
先で通行確保する重要
な道路（自動車専用道路
等で設定）

舞鶴西IC

綾部IC

綾部安国寺IC

代替路（無料）措置区間

綾部安国寺IC～舞鶴西IC

（7/8～7/30）

通行規制区間

■平成30年7月豪雨

7/7～7/13：通行止め

7/13～7/30：片側交互通行規制

綾部JCT
代替路（無料）措置区間

綾部IC～舞鶴西IC

（7/8～7/13）

道の駅「京丹波味夢の里」

出典：近畿地方整備局

一般道の通行止め時の代替機能

広域防災拠点

物資拠点

災害対策拠点
（市区町村役場、支所）

出典：近畿地方整備局

出典： 南海トラフ巨大地震対策検討ワーキンググループ（内閣府）

緊急時の代替路
として想定

震度が大きいと予
想される地域では
高速道路の被災の

リスクがある

舞鶴若狭自動車道の災害時における代替路としての機能

阪神・淡路大震災により名神高速道路が
被災し、舞鶴若狭自動車道と国道27号
が東西方向の代替路として機能した

平成７年１月時点
通行止め

             高速道路
             国道

※国道は代替路となる主要な道路を一部抜粋

代替路
として機能

南海トラフ巨大地震発災時の代替路として
阪神高速3号神戸線

出典：神戸市
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H6.10 H7.1 H7.10

（万台/日）

発災直後は
交通量が

約２倍増加

出典：阪神・淡路大震災調査報告 土木・地盤
10 交通施設と農業施設の被害と復旧

2026/03/09
「豊かな暮らしの創出」を削除

→冊子のP7,8で作成



舞鶴市

京都第二赤十字病院

福知山市民病院
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京丹波町

木津川市

宇治徳洲会病院

救急医療

救急医療活動の支援と災害時のネットワーク確保

高速道路は、大規模災害時の救急輸送ルートとして、早期復旧を支援します。例えば舞鶴若狭自動車道は、
震度が比較的低いエリアを通過しているため、南海トラフ巨大地震発生時の緊急代替路として期待されて
います。

第三次救急医療施設からの時間圏

※第三次救急医療施設からの30、60分圏域はNITAS（総合交通
分析システム,国土交通省）を用いて法定速度により算出

※所要時間の起点は舞鶴市役所、京丹波町役場、木津川市役所

第三次救急医療施設

第三次救急医療施設
からの時間圏

60分圏

30分圏

舞鶴市→福知山市民病院

開通なし 51分

開通あり 44分
7分短縮

京丹波町→京都第二赤十字病院

開通なし 58分

開通あり 43分
15分短縮

木津川市→宇治徳洲会病院

開通なし 29分

開通あり 24分
5分短縮

京都府内の高速道路

６車線

４車線

２車線

事業中

調査中

京都府外の高速道路

供用済

事業中

国道
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消防本部

＜京丹後市消防本部＞
舞鶴医療センターや京都市内の病院に転院搬送する際、高速道
路を使用しています。 第三次救急医療施設の豊岡病院への搬送
の際は、現在一般道しかないため、山陰近畿自動車道が開通すれ
ば、搬送時間が短くなるため、「命のみち」として必要不可欠です。

＜舞鶴市消防本部＞
患者の容態によって、第三次救急医療施設であ
る福知山市民病院や京都市内の病院まで搬送す
ることがあります。 高速道路は、ブレーキによる
患者への負担が少なく、渋滞や信号がないため安
定した緊急搬送が可能です。

出典：R7.10京都府ヒアリング調査出典：カーラーの曲線（1981年発表）

2026/03/09
「豊かな暮らしの創出」を削除

→冊子のP7,8で作成

→救急医療ページに変更

所要時間短縮により多量出血者の 死亡率が低下
（宮津市、舞鶴市での効果）



ミッシングリンクの解消

（事業中）

国が目指す高速道路の未来

地域安全保障のエッセンシャルネットワーク

生活圏人口の維持に不可欠な高速道路の整備と、大
規模災害時のリダンダンシーを確保

岩美道路（鳥取県）
R5.3全線開通

出典：山陰近畿自動車道（鳥取県・兵庫県・京都府）

低炭素で持続可能な
道路の実現

SAにおける急速充電器（恵那峡SA）

出典：WISENET２０５０・政策集（国土交通省道路局）

次世代自動車の普及環境の整備
や速度環境の改善

経済成長・物流強化

出典：本州四国連絡高速道路（株）

ダブル連結トラック

物流拠点、港湾周辺のネットワーク
の充実や中継輸送拠点の整備等、
物流支援の取組み

自動運転社会の実現

自動運転の早期実現・社会実装

出典：WISENET２０５０・政策集（国土交通省道路局）

多様な価値を支える多機能空間

道路空間を活用した人手によらない物流
システムや、排水機能など多機能に活用

スイスCST

排水専用区間

マレーシアSMART

出典：WISENET２０５０・政策集（国土交通省道路局）

シームレスネットワークの構築
暫定２車線区間での速度低下・交通渋滞解消
のための道路ネットワークを構築

出典：WISENET２０５０・政策集（国土交通省道路局）

京都府高速道路の将来像

山陰近畿自動車道

広域的な循環ネットワークを形成し、地域の交流・連携
の促進と安全・安心の向上

渋滞を解消し、交通の円滑化による物流効率の向上、地
域間の経済連携強化

事故リスクが高い

暫定２車線は対面通行であるため、
正面衝突事故のリスクが高い

死亡事故など重大事故率が高い

速度低下が発生しやすい

低速車両の影響で全体の速度が
低下しやすい

緊急車両の通行が困難

救急車や消防車の円滑な通行が困難
災害時の緊急輸送道路機能が低下

新名神高速道路

【暫定２車線区間の残存による課題】

暫定２車線区間の残存による課題（イメージ）

４車線化の整備（暫定２車線の解消）

追い越しできない追い越しできる

完成4車線区間 暫定2車線区間

ワイヤーロープ等中央分離帯

低速車両のため、後続に
渋滞が発生しやすい

調査中 事業中
事業中

地図：国土地理院 地理院地図
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供用中

６車線 ４車線 ２車線

事業中（拡幅）

６車線拡幅 ４車線拡幅

事業中（新規）

未事業化（都市計画決定済）

未事業化（都市計画未決定）

※未供用のIC・JCTは仮称
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